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Firmy oferujace przewdz osob dotuja biznes w Polsce, by zdoby¢ jak najwiekszy kawatek
rynku. Traca korporacje taxi. Ale to wkrdotce moze sie zmienic.

Cenowa wojna o polskiego pasazera nabiera rumiencéw. Taxify Scieto ceny o 50 proc. Teraz
mytaxi przygotowato odpowiedZ - w Srode wprowadzito nowa ustuge, tzw. ride sharing.
Dzieki temu pasazer moze wspoétdzieli¢ przejazd takséwka z innym klientem, zabranym po
drodze. W efekcie rachunek dziela miedzy siebie. To - jak tlumaczy Krzysztfo Urban,
dyrektor zarzadzajacy mytaxi w Polsce - oznacza, ze przy wydtuzonym srednio o 5-7 minut
kursie pasazerowie zaoszczedza po ok. 40 proc.

Warszawa jest pierwszym miastem w Europie, w ktérym mytaxi ruszyto z ta oferta. Liczy, ze
ztapie na nia najmtodsza grupe klientéw (przed 30. rokiem zycia). Firma zaklada, ze ride-
sharing bedzie stanowi¢ nawet o 30 proc. przewozow swiadczonych przez mytaxi w stolicy.
Plan zaklada wejscie z ride-sharingiem rowniez do Tréjmiasta i innych aglomeracji w
Europie.
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Promocyjne cenniki

To juz kolejna akcja mytaxi, ktéora ma odbi¢ pasazerow korporacjom i innym aplikacjom.
Wczesniej przez wiele miesiecy spotka oferowata kursy 50 proc. taniej, a ostatnio proponuje
za kazdy pelnoptatny przejazd drugi kurs gratis. Trudno sie dziwi¢, ze przy takiej polityce
dziatalnos¢ w Polsce nie jest rentowna. Ale na tym etapie nie o to chodzi. Alex Kartsel z
konkurencyjnego Taxify ttumaczy, ze chodzi o zdobycie dla siebie jak najwiekszego kawatka
rynku. - Szacuje sie, ze Uber w Warszawie ma ponad 1 mln kursow miesiecznie. Z takich
przewozow w stolicy moze korzysta¢ nawet 600 tys. pasazeréow. To potezny i atrakcyjny
rynek, ale przy tym konkurencja na nim jest ogromna. Dlatego w tej chwili wazniejszy od
zysku jest udziat w rynku - podkresla.

Taxify, gtéwnie dzieki pieniadzom chinskiego inwestora, rowniez dotuje polski biznes. - Nie
sadze jednak, by tak niskie ceny, z jakimi mamy dzi$ do czynienia w promocjach, zostaty na

dtuzej. Cenniki przewozéw w Polsce sa na dos¢ niskim poziomie - twierdzo Kartsel.

Dodaje, ze prawdopodobnie jeszcze przez najblizsze dwa lata bedziemy jednak swiadkami
walki na promocje. Korporacje taksdwkowe w rywalizacji z aplikacjami, jak mytaxi, Uber czy
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Taxify, znalazly sie wiec na przegranej pozycji. Wystarczy wspomniec, ze optata poczatkowa
za przejazd Uberem to 4 zi, a za kazdy kilometr - 1,3 zt. W korporacjach taxi samo
trzasniecie drzwiami to ok. 8 zi, plus z reguly ponad 2 zl/km.

Michat Beim, ekspert Instytutu Sobieskiego, uwaza, ze taksowkarze po czesci sami sobie sa
winni temu, ze zostali zepchnieci do defensywy. - Nie wykorzystuja przewag, ktére maja,
czyli faktu, ze moga poruszaé sie po buspasach, ktérych w miastach jest coraz wiecej, czy
mozliwos$ci bezptatnego korzystania z postojéw w centrach miast - zaznacza.

Kolejny btad to tzw. druga strefa w miastach. Wjazd w nia podbija taryfe, co z reguty mocno
bije klienta po kieszeni. - A aplikacje nie maja takich rozwigzan. W efekcie na Slasku, gdzie
granice miedzy miastami sa niewidoczne, kréluje Uber - dodaje.

Jednak i klienci Ubera czesto narzekaja na stawki. A chodzi o tzw. przelicznik szczytowy. -
Jesli jest duze zapotrzebowanie w danym momencie na auta przewozZnika, pasazer moze
liczy¢ sie z tym, ze nie zaplaci stawki, do ktorej jest przyzwyczajony, lecz wyzsza, poddang
specjalnemu mnoznikowi - wyjasnia Michat Beim.

Zrédlo: Rzeczpospolita. Czytaj dalej...
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