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Niepewnos¢ odstrasza pasazerow. Szkody, ktore wywoluje zamieszanie wokol pociagow
interREGIO

Data 4 maja 2010 r. moze by¢ zapamigtana jako kluczowa dla funkcjonowania kolei w
Polsce — by¢ data likwidacji pociagéow interREGIO. Sama decyzja zarzadcy
infrastruktury kolejowej podjeta przy milczacej akceptacji Ministerstwa Infrastruktury
bedzie mie¢ bardziej dalekosi¢zne skutki, niz tylko zawieszenie pociagow
konkurencyjnych wobec panstwowego przewoznika — PKP Intercity. Decyzja taka
oznacza Swiadome niszczenie pasazerskich przewozow kolejowych jako calej branzy
poprzez podwazanie zaufania pasazerow do kolei.

Pewnos$¢ rozkladow jazdy zapewnia konkurencyjno$¢ transportu publicznego

Liczne badania naukowe prowadzone w panstwach Europy Zachodniej (por. Urry
2001, Banister 2005, Hass-Klau et al. 2007) dowodza, ze jednym z czynnikow warunkujacych
sukces systemOw transportu publicznego jest trwato$¢ oferty. Trwato$¢ rozumiana jako
minimalny poziom $§wiadczonych ustug, poniewaz tworzenie dodatkowych polaczen czy
wzrost czgstotliwosci przez pasazerow, oczywiscie, jest odbierane pozytywnie. Miernikiem
trwalos¢ oferty nie jest tylko rzeczywisty brak redukcji sieci potaczen czy ich czgstotliwosci,
ale zaufanie pasazerow do oferty przewoznika, stad tez pod$wiadomie uwaza si¢ budowe
torowiska tramwajowego, za co§ gwarantujacego w wigkszym stopniu regularne kursowanie
komunikacji publicznej w przysztosci, niz wytyczenie linii autobusowej na danym obszarze.
Znajduje to odzwierciedlenie w zachowaniu rynku nieruchomosci — budowa torowiska
tramwajowego podnosi ceny przylegtych mieszkan, biur i gruntow pod zabudowg. Nie
mozna natomiast zaobserwowaé tego w przypadku wytyczenia linii autobusowych, nawet
prowadzonych po wydzielonych z jezdni pasach, tzw. bus-pasach.

Przelozenie pewnosci oferty transportu publicznego na ceng nieruchomosci wynika
przede wszystkim z mozliwosci lepszego zaplanowania mobilnosci wtasnej 1 rodziny. Majac
mozliwo$¢ korzystania z regularnie kursujacej komunikacji publicznej, ktora daje pewnosc,
ze rébwniez w najblizsze] przysztosci begdzie oferowaé podobny poziom ustug, mozna podjaé
wazne dla domowego budzetu decyzje i zrezygnowaé z zakupu drugiego czy trzeciego
samochodu w rodzinie. Rezygnacja z kolejnego samochodu i mozliwo$¢ korzystania ze
sprawnie dziatajacej komunikacji publicznej obniza koszty zycia. Potencjalni najemcy tak
potozonych nieruchomosci sktonni sa wigc placic wyzsze stawki za najem, ktore
rekompensowane sg nie tylko oszczgdnosciami pienigdzy, ale rowniez i czasu.

Analogicznie jak w przypadku miejskiego transportu publicznego, sytuacja wyglada
w publicznej komunikacji regionalnej. Wyzsze ceny nieruchomosci sa tam, gdzie docieraja
szybkie pociagi regionalne. Wprawdzie mieszka si¢ poza miastem, ale dzigki kolejom
regionalnym dojazd nie stanowi problemu, a czasem trwa krocej niz w obregbie miasta.

Zupehie inaczej wygladalyby ceny nieruchomosci, gdyby nie byto wiadomo czy
pociagi beda w ogole jezdzi¢, czy zostana odwotane w ciggu paru dni, czy tez nagle zmienia
si¢ godziny odjazdow. Nikt nie moze sobie pozwoli¢, aby na skutek takiej decyzji kolei —
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rozumianej jako system — nie mogac dojechac, straci¢ prace. Naturalnym rozwiazaniem jest
wigc zakup samochodu, nawet jesli przez krotki czas pociagi regionalne jezdza czgsto i
szybko. Samochdd jest wprawdzie drozszy W uzytkowaniu, ale zapewnia wigksza pewnosc,
ze dotrze si¢ nim do pracy na czas, niezaleznie od podejmowanych wrgcz z dnia na dzien
rozstrzygnig¢ na najwyzszych szczeblach kolejowej hierarchii.

Rozklad jazdy na pét dekady wczesniej

Na odbywajacych si¢ pod koniec kwietnia 2010 r. Niemieckich Dniach Transportu
Publicznego, wiladze Nadrenii-Palatynatu prezentowaly ukonczone prace nad rozktadem
jazdy, ktory wejdzie w zycie w potowie grudnia 2014 roku. Pewne drobne kwestie wymagaja
jeszcze dopracowania, jednak mieszkancy maja juz informacje, z jaka czestotliwos$cia w
danym kierunku beda jezdzi¢ pociagi. ,,Takt 2015, jak zostal ten rozktad jazdy nazwany, ma
obowiazywac przez nastepna dekade, przy czym nie wyklucza si¢ poszerzania oferty —
wprowadzania dodatkowych pociagdéw czy przywracania ruchu kolejowego na nieczynnych
obecnie liniach. Zgodnie z zatozeniami ,,Taktu 2015 praca przewozowa pociagow wzros$nie
o okoto 20% w stosunku do obecnej oferty. Obecna oferta okazata si¢ sukcesem. Dzigki
zapewnieniu regularnej siatki potaczen liczba pasazeréw podwoita si¢ od 1994 r.

Informacja o ,,Takcie 2015” pozwala pasazerom juz dzi§ planowa¢ wtasne zachowania
komunikacyjne w nastgpnych latach. Juz dzi$ posiadaja wiedze, na podstawie ktorej moga
rozstrzyga¢ czy warto wymienia¢ samochdd za kilka lat, czy tez mozna bedzie go po prostu
sprzedac¢ i przesiasc¢ si¢ na pociag, korzystajac z poprawionej i rozbudowanej oferty.

Dhugoterminowe planowanie to nie tylko korzys¢ dla pasazeréw, ale rowniez dla
przewoznikow kolejowych oraz zarzadcéw transportu wykonujacych w imieniu kraju
zwiazkowego jego wlasne zadanie, polegajace na organizacji przewozow regionalnych.
Organizatorzy transportu moga juz dzis rozpisywac przetargi na obstuge poszczeg6lnych linii,
a potencjalni przewoznicy przygotowywac si¢ do startu w tych przetargach, a w przypadku
wygranej - zamawia¢ odpowiedni tabor i szykowac si¢ do obstugi pasazera.

4 maja 2010 — koniec interREGIO?

Sytuacja panujaca w organizacji regionalnych przewozow kolejowych w Niemczech
jest diametralnie inna niz w Polsce. Niemniej koniecznym jest przypominanie, jak wazna jest
stabilno$¢ oferty dla rozwoju catego systemu kolei, nie tylko regionalnych.

Polscy pasazerowie nie moga nawet liczy¢ na to, ze przygotowany rozktad jazdy
bedzie wazny przez caly rok. Poza potowa grudnia, gdy nastgpuja najwigksze zmiany oferty,
na pasazeréw czekaja niespodzianki zazwyczaj jeszcze trzy razy do roku — w marcu, czerwcu
1 we wrze$niu. Wlasciwie tylko w ostatnich dwoch latach zmiany nie oznaczaly tylko 1
wylacznie likwidacji pociagdw. Sukcesywnie Przewozy Regionalne staralty si¢ rozszerzac¢
swoja ofert¢ o potaczenie interREGIO. Ofertg, ktéra byla komplementarna do oferty
pociagow osobowych lub osobowych przyspieszonych, i ktéra zapewniata bardzo ciekawe
czasy przejazdow, zarbwno w regionach, jak i w potaczeniach migdzyregionalnych.
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Pociagi interREGIO ciesza si¢ wigc W codziennych dojazdach duza popularnoscia —
petniac role¢ wypetniang w Niemczech przez ekspresy regionalne (Regional Express). O
znaczeniu pociagéw interREGIO w codziennych dojazdach $wiadcza nie tylko liczni
pasazerowie na trasach takich jak Poznan-Gniezno, ale rowniez integracja ich w system
taryfowy warszawskiego Zarzadu Transportu Miejskiego. Pociagi interREGIO wypelniaja
jednak rowniez inne wazne spotecznie zadanie — stanowia konkurencje wobec bardzo drogich
pociagdéw Intercity, ekspresow (obecnie Expressintercity) czy tez Tanich Linii Kolejowych
(dawniej rowniez pociagow pospiesznych), nalezacych do spotki PKP Intecity. Co wigcej,
pociagi interREGIO stanowia przede wszystkim konkurencje dla coraz silniejszych w
potaczeniach dalekobieznych, przewoznikéw autobusowych PKS, a takze w pewnym stopniu
dla prywatnych samochodow.

Od samego poczatku pociagi interREGIO stanowia sol w oku spotek z grupy PKP SA,
do ktorej nalezy PKP Intercity. Na zmonopolizowanym rynku potaczen pojawita sig
konkurencja. Co wigcej, pociagi interREGIO stanowia réwniez wielki problem dla resortu
infrastruktury, reprezentowanego przez wiceministra odpowiedzialnego za kolej — prof.
Juliusza Engelhardta, ktory zamiast dazy¢ do rozwoju catej tej galezi transportu, wykazywat
dotychczas ponadprzecigtna troske o jedna ze spotek — PKP Intercity. Prasa, nie tylko
branzowa, opisywata rozliczne naciski na spotke Przewozy Regionalne, aby tylko ta oferta
znikneta z rynku, a PKP Intercity nadal moglyby cieszy¢ si¢ monopolem.

Okazja do potozenia kresu atrakcyjnej ofercie migdzywojewoddzkiej spotki Przewozy
Regionalne nastata wiosna 2010 r., kiedy okazato si¢, ze wigkszo$¢ przewoznikow
kolejowych zalega spotce PKP Polskie Linie Kolejowe z optata za dostgp do torow. Spotka
zarzadzajaca torami, nie mogac odzyskac pieniedzy od przewoznikow, zazadala ograniczenia
ich pracy przewozowej. Ultimatum postawiono w pierwszej kolejnosci Przewozom
Regionalnym, wyznaczajac 4 maja 2010 r. jako termin zawieszenia kursowania ok. 13%, w
wigkszosci interREGIO. Podobne Zzadania, rowniez dotyczace ok. 13% potaczen, postawiono
réwniez spotce z holdingu — PKP Intercity. Nalezy jednak pamigtac, ze dla panstwowego
przewoznika bedzie to okazja, aby mie¢ uzasadnienie dla likwidacji najmniej rentownych
potaczen, planowanych od dawna do likwidacji, jednakze w obliczu protestow spotecznych -
odktadanych na lepsza okazje.

Wygaszanie ruchu kolejowego

Nie dziwi sytuacja, ze PKP Polskie Linie Kolejowe chca odzyska¢ nalezne pieniadze
od uzytkownikow infrastruktury. Podejmowane dziatania sa jednak niezrozumiale w
dhugofalowej perspektywie. W dziataniach tych nie chodzi przeciez o zapewnienie
skutecznych mechanizméw egzekucji nalezno$ci, ale o ograniczanie ruchu kolejowego
odbywajacego si¢ na torach. Dziatalno$¢ gospodarcza, polegajaca na udostgpnianiu
infrastruktury kolejowej, jest obciazona wysokim udziatem kosztéw statych, zwlaszcza, ze
duzo 1zejsze od pociagdbw towarowych, pociagi pasazerskie zuzywaja torowiska w niewielkim
stopniu. Nie mozna wigc spodziewac sig, ze ograniczajac ruch kolejowy, w rownym stopniu
ograniczane beda koszty utrzymania infrastruktury. Takze likwidacja stosunkowo rentownych
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pociagdw interREGIO nie przyczyni si¢ do poprawy ptynnosci finansowej Przewozow
Regionalnych, a przez to do biezacego regulowania naleznosci.

W $wietle ultimatum postawionego przewoznikom kolejowym przez spotke PKP
Polskie Linie Kolejowe. pojawia si¢ pytanie o cel dziatalnosci tej spotki. Pomijajac juz
spoteczna rolg, jaka pelni infrastruktura kolejowa, naturalnym dazeniem kazdego podmiotu
gospodarczego jest maksymalizacja zyskow, zwlaszcza poprzez wzrost sprzedawanych przez
siebie ustug. Patrzac na dotychczasowa dziatalno$¢ Polskich Kolei Panstwowych mozna
postawi¢ pytanie, czy nie jest to §wiadome niszczenie tej branzy transportu? Pragnac pokry¢
rosnacy udziat kosztéw, spowodowany duzym udzialem kosztow stalych i zmniejszajacym sig
popytem, spotka bedzie musiata predzej czy pdzniej podjaé ceng dostepu do torow, dalej
ograniczajac — tym razem posrednio — pracg przewozowa spolek kolejowych.

Juz dzi§ stan taboru kolejowego, czysto§¢ dworcow czy maksymalne predkosci
osiggane na wielu liniach, nawet tych sztandarowych dla kolei, wystarczajaco zniechgca do
korzystania z tego S$rodka lokomocji i wyboru samochodu osobowego w codziennych,
stuzbowych 1 wakacyjnych podrézach. Obecny chaos wokot kolei 1 dalsze ograniczanie
oferty, odstraszaja kolejnych pasazerdéw.

Deutsche Bahn (Koleje Niemieckie) tez dokonaly eksperymentu polegajacego na
stopniowym niszczeniu siatki potaczen pociagow Interregio, zakonczonym ostateczna
likwidacja. Pociagi Interregio byly wowczas jedynymi przynoszacymi dochéd.
Przemianowano je w wigkszosci na duzo drozsze pociagi Intercity, niektore przeksztatlcono na
ekspresy regionalne. W efekcie zmalata liczba pasazerow kolei ogétem. Wielu z
dotychczasowych pasazerow wybralo samochdd, natomiast pociagi Intercity nie staty sig
rentowne w wyniku likwidacji Interregio (por. Bodach 2005). Nawet dla silnych kolei
niemieckich byla to bolesna lekcja. W Polsce natomiast moze przyczyni¢ si¢ do dalszej utraty
pasazerdw i zaprzepaszczenia wysitkow ostatnich lat.
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