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Likwidacja tramwaju w Gliwicach - biqd do naprawienia
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Krajowa opinia publiczna niemal w ogole nie zauwazyta likwidacji linii tramwajowe;j
w Gliwicach 1 zwiagzanego z tym referendum dotyczacym odwotania prezydenta miasta.
Tymczasem Gliwice ilustruja wazki problem, jakim jest polityka transportowa polskich miast
i ich bezradno$¢ w zmierzeniu si¢ z korkami.

Tramwaje Slaskie dysponuja jedna z najbardziej rozleglych sieci tramwajowych
w Europie, liczaca w 2008 roku ok 210 km ( w tym 112 km dwutorowych i 96 km
jednotorowych oraz linie wewnatrz zajezdni). Aglomeracja liczy 2,4 mln os6b, transport
tramwajowy jest dobrze rozwinigty, a ze wzgledu na szkody goérnicze wykluczona jest
budowa metra.

Przez szereg lat wlascicieclem firmy byt skarb panstwa, najpierw w formie
przedsigbiorstwa panstwowego, a nastgpnie spotki skarbu panstwa. Jego ograniczone
mozliwosci finansowe spowodowaly, ze przedsigbiorstwo bylo niedoinwestowane,
co z drugiej strony, do chwili akcesji do UE byto przypadioscia wigkszosci firm tego typu.
Aby umozliwi¢ nieodptatne przekazywanie samorzadom przedsigbiorstw, ktorych przedmiot
dziatania pokrywa si¢ z zadaniami samorzadu sejm znowelizowal w 2006 r. ustawg
o komercjalizacji 1 prywatyzacji. W maju 2007r. nastapito nieodplatne przeniesienie spotki
Tramwaje Slaskie przez ministra Skarbu Panstwa na zwiazek gmin regionu.

Posrednim efektem komunalizacji jest decyzja prezydenta Gliwic Zygmunta
Frankiewicza z lata 2009 roku o zamknigciu linii tramwajowej taczacej miasto z konurbacja
slaska. Powodem zamknigcia linii wg wtadz miasta byty koszty jej utrzymania i nizsze koszty
autobusow. Decyzja ta $wiadczy o niezrozumieniu funkcji wiadzy publicznej, zasad
catosciowego liczenia kosztow transportu, probleméw transportowych wspotczesnych miast
1 metod ich rozwiazywania. Gliwice licza ok. 200 tys. mieszkancow i jest to rozmiar miasta
uzasadniajacy komunikacj¢ tramwajowa. Autobus wprowadzony zamiast tramwaju, ugrzgznie
w korkach 1 mieszkancy nie bgda mieli motywacji do jego wyboru. Decyzja spotkata sig
ze sprzeciwem srodowiska naukowego Politechniki Slaskiej i mieszkancéw miasta.
8 listopada 2009r. odbyto si¢ referendum dotyczace odwotania prezydenta Gliwic,
referendum byto niewazne ze wzglgdu na niska frekwencje, 85% glosujacych opowiedziato
si¢ przeciwko prezydentowi.

Rozwigzanie problemdéw transportowych miast nie begdzie mozliwe w oparciu
o transport indywidualny, gdyz w szeregu polskich miastach, ilo§¢ samochodoéw na 1 tys.
mieszkancow nie roézni si¢ od Europy Zachodniej. Sposréd typoéw transportu publicznego
w duzych miastach nalezy doceni¢ tramwaj i kolej miejska (w odréznieniu od autobusu), gdyz
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tramwaj moze ,,wygrac¢” z korkami. Dlatego w Europie Zachodniej w ostatnich latach nastapit
powrdt do tramwaju, zwlaszcza we Francji, ktora wezesniej w latach 50-60 niemal catkowicie
zlikwidowata tramwaje, w przeciwienstwie do Niemiec, ktore raczej je modernizowatly.

Tramwaje zbudowano od nowa w kilkunastu miastach, przy znacznym finansowaniu
wsparciu kredytowym udzielanym przez Europejski Bank Inwestycyjny. Niepelna lista
obejmuje (podaj¢ miasto, dat¢ uruchomienia i wysokos¢ kredytu z EIB) Strasburgu -1994 - 67
min Euro, Bordeaux -2003 — 160 mIn Euro, Orleanie -2000 — 45 mIn Euro, Rouen -1994-64
min Euro, Montpellier -2000 — 122 min Euro, Valenciennes -2006 - 110 min Euro, Le Mans -
2007 — 99 min Euro, Nantes-1985-90 min Euro, Nicei -2007 — 150 mIn Euro etc. Budowane
sa w Angers 1 Tuluzie, Reims-107 mIln Euro. W innych krajach tramwaje powstaja
w Atenach, Nottingham, Palermo, Padwie, Florencji, etc. ,,Korki” moga sta¢ si¢ jednym
z tematow przysztorocznej kampanii samorzadowej. Transport publiczny byt wiodacym
tematem kampanii Borysa Johnsona na burmistrza Londynu, jednym z powoddéw, dla ktorych
CSU przegrala wybory burmistrza w Monachium w 1984r byta likwidacja linii
tramwajowych przez zabiegajacego o reelekcje kandydata CSU.

Btad wtadz Gliwic jest jeszcze do naprawienia.
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